Déviation« courte » de Marigny-SaintMarcel:
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Déviation «courte » ou déviation dég inscriteau Pl an dé Occupation des Sa
Saint-Marcel: qu el projet c¢oh®r en tescertribuhhlesvartrilsdevopour |

financer ?
Parmi ses adentatiors, le Schéma de Cohérence Territoriale (SCQTe | 6 A bffrraenla nézessité
déam®l i or er | e stnotarimenta liasonr Rurilty v Alapart Markgny SairtMarcel, pour en

améliorer fluidité et sécurité et pour réduire les nuisances pourrigsrains.

Par ailleursdeux des objectifsdBl an dé Am®nagement et de po@wrelliaspnp e me n
Alby-sur-Chéransontd'organiser les conditions de circulation et de maitriser le trafic routier en le concentrant

sur les grands axes ddéveloppement et en évitant au maximum les traversées de villes et de village par des
axes a fort trafic et d'organiser la cohabitation entre traversées urbaines et résidentielles et systéme viaire

Ces orientations et objectifs sdlgt respectésureg@a r d d 6 un n caur»epauu lequel lasanBtivagions
de quelques élus 6av r ent au fil du temps de pl umsdansunel us
perspective durable.
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Quelle amélioration de & fluidité du trafic peut-on attendre avec le nouveau tracé gourt » ?

Aucunea la lecture ds différentes études qui ont été mengéiequi ont démontrées glzefluidité ne pourra étre
amélioréesurla liaison Alby-sur-Chéran / Rumillyet notamment sur la commune de Marig@sintMarcelq u 6 ~
la condition de scinder le trafate transit et le trafic de desserte de cette commune.

La déviation «courte» ne fait que maintenir la mixité du trafgans possibilité de dépassementgui contribue
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amaintenirl 6i ns®cur i t ® gsadverainslciparagtagha guigants et |

En revanche, le développement du tracé actuellement inscrit au POS de Mimiigiiylarcel permet de
distinguer le trafic de transit qui ne ferait qupassew sur cette communet le trafic de desserte de la conmau
de MarignySaintMarcel (et des véhicules lents (tracteurs agricolées.yi s er ai t mdeRD3. enu
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Le maintien de la mixité des modes de transportlesuracé «court» (véhicules de tourismes, poids lourds,

tracteurs agricoles, véhiu | e s |l ent s, v®l osé) r ®dui t fortement | a
zone de d®passementtenundé B cdnfigyration slu terfaia (zan® faorfement urbanisée ne
permettant pas | 6®l argi ssement pour une voie suppl ®

Ces contraintes f ort esent@remestieuesdansle tthééidésiBaiuau PAE® s ont
Marigny-StMa r c e | qgui permettra ult®rieurement | ecodt®Vvel op
est condamnéresté en 2 x 1 vo)jealors que le trafic est amené a augment8f4 a + 10%/an <f page 31du
PADD quiindique quex é les déplacements vont croitre mécaniquement a l'intérieur du territoie

Quelle amélioration de la sécurité peubn attendre avec le nouveau tracé esourt » ?

Quasiment aucune puisquele développement du traeé&ourt» dans la zone la plus urbanisée de la commune de
Marigny Saint Marcel (et conduisant méme a la destruction de bati existant) nécessite que des aménagements
importants soient réalisgsou assurer la sécurité des riverains et usa@aise en place de contwies, de

tunnels ebu passerelles)ce a quoi est opposée la municipalitdée Marigny-SaintMa r ¢ enkidtenant ainsi

des zones non sécuriseg ) .

La sécurisation de cette routex 2 voie située en zora plusurbanisée et supportant actuellement plus de 14000
véhicules/jour semble®if i ci | ement compatible avec | 6am®lioratio



